





Mtodoéc¢ i | wojna SW

Mature uzyskat w 1912 w Korpusie Kadetéw w Rosji,
a studia podjat na wydziale Gérniczym Politechniki
w Liege w Belgii.

Podczas | wojny Swiatowej, w lipcu 1915 zostat
powotany do armii rosyjskiej i skierowany do
lotnictwa. Ukonczyt Szkote Pilotéw w Sewastopolu w
1916 | zostat skierowany do eskadry na front w
stopniu chorgzego, nastepnie
oficerski. Po rewolucji pazdzie
powrocit do Warszawy.
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Stuzba w Wojsku Polskim

W listopadzie 1918 wstgpit do nowo tworzonego Wojska Polskiego
w stopniu podporucznika. W trakcie trwajgcej wojny polsko-
ukrainskiej, uczestniczyt juz jako porucznik w walkach lotniczych
podczas obrony Lwowa. Od 1 czerwca 1919 latat bojowo podczas
wojny polsko-bolszewickiej jako pilot, poczatkowo w 7 eskadrze
mysliwskiej, sktadajgcej sie gtdbwnie z amerykanhskiego personelu,
a pézniej w 6 eskadrze wywiadowczej. Walczyt m.in. w obronie
Lwowa w latach 1919 i 1920.




Po Wojnie

Po wojnie zostat awansowany do stopnia kapitana pilota ze starszenstwem z
dniem 1 czerwca 1919.

W listopadzie 1921 przeniesiono go do Wyzszej Szkoty Pilotdw w Grudzigdzu,
gdzie byt instruktorem, dowddcg eskadry, a nastepnie zastepcg szefa
pilotazu, do listopada 1923 jako oficer nadetatowy 2 putku lotniczego. W
1924 byt oficerem 1 putku lotniczego. Nastepnie, przez kilka miesiecy petnit
stuzbe w Departamencie Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych, po czym
powrdécit do latania w 1 putku lotniczym.

W sierpniu 1925 zostat dowédcg 11 eskadry lotniczej, a jesienig 1926
wyznaczony zostat na stanowisko dowédcy | dywizjonu lotniczego.

Z dniem 24 kwietnia 1926 zostat przeniesiony stuzbowo do Polskiej Misji
Wojskowej Zakupdw we Francji na okres czterech miesiecy. Testowat w locie
zakupione przez Polske francuskie samoloty. 18 lutego 1928 zostat
mianowany majorem ze starszenstwem z 1 stycznia 1928 roku i 8. lokatg w
korpusie oficeréw lotnictwa. W tym czasie petnit stuzbe w Instytucie Badah
Technicznych Lotnictwa, pozostajgc w ewidencji kadry oficeréw lotnictwa.




Plan Lotu

We Francji wysunat projekt dokonania pierwszego przelotu samolotem

przez Atlantyk w trudniejszym kierunku zachodnim, przeciwnym do wiatréw.
Do tej pory, proby takie nie powiodty sie, a Atlantyk pokonano jedynie w
kierunku wschodnim. Z uwagi na brak zainteresowania polskich wtadz
wojskowych, ldzikowski czynit na wtasng reke przygotowania do lotu na
francuskim samolocie wypozyczonym z zaktadéw, z francuskim nawigatorem.
Szef Departamentu Aeronautyki MSWojsk., ptk Ludomit Rayski, odmowit mimo
to zgody na lot. Na skutek jednak zainteresowania prasy planami
ldzikowskiego, polskie wtadze panstwowe i wojskowe podjety idee lotu przez
Atlantyk. Idzikowski majac liczne koneksje we francuskim przemysle lotniczym,
skontaktowat sie z kierownikami SECM w Colombes, gdzie budowano
bombowce Amiot. Ministerstwo Spraw Wojskowych sfinansowato
ldzikowskiemu nowo skonstruowany w Francji samolot rajdowy Amiot 123 B2 -
odmiana bombowca, ktéry otrzymat nazwe ,Marszatek Pitsudski”. Kontrakt
podpisano 31 stycznia 1927 r., a dostawe zaplanowano na maj. Termin nie
zostat dotrzymany, gtéwnie z powodu probleméw z silnikiem. Pod koniec 1927
r zdecydowano sie na zastosowanie silnika Lorraine Dietrich Orion (czyt. Luren
Ditrisz Orig), co wydtuzyto czas produkcji do 1 roku. Od lipca 1928 r
prowadzono préby, aby rozwigza¢ poczatkowe problemy. Wiekszos¢
problemow byta spowodowana przez system naftowy. Po naprawie |
modyﬁkaqach systemu Amlot 123 01 by’r gotowy do lotu. Podczas lotu pilotem
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Pierwsza Proba

Pierwszg prébe przelotu podjeli oni 3 sierpnia 1928, o godz.
4:45, z lotniska Le Bourget (Czyt. Lu Burze) pod Paryzem.
Jednakze po przeleceniu ok. 3200 km, nad oceanem, przed
osiggnieciem potowy drogi, zatoga zauwazyta spadajacy

poziom oleju silnika, znamionujgcy pekniecie zbiornika oleju.
Polscy lotnicy zdecydowali zawrdci¢ do Europy. Po 31 godzinach
lotu od startu, kiedy olej w instalacji sie skonczyt, ldzikowski
zdecydowat wodowac obok napotkanego niemieckiego statku s/s
~Samos”, ok. 70 km od brzegu Hiszpanii. Marynarze uratowali
zatoge i wyciggneli dzwigiem samolot. Operacja nie zostata
wykonana zbyt umiejetnie, a samolot zostat uszkodzony na tyle,
ze i tak trzeba byto go spisac na straty. Przyczyng wypadku byto
rozszczelnienie gtdwnego zbiornika oleju. Niemieccy zatoganci
kilka dni przetrzymywali polskich pilotéw na poktadzie statku.




Przygotowania do drugiej proby

Idzikowski i Kubala mimo zakohczenia poprzedniego podejscia niepowodzeniem
podjeli rok pdzniej kolejng probe pokonania Atlantyku. W tym celu zakupiono ze
sktadek Polonii amerykanskiej drugi egzemplarz samolotu Amiot 123, majacy
mocniejszy silnik i inne drobne ulepszenia. Na szczescie obok oryginalnego
samolotu dla Idzikowskiego i Kubali, SECM zbudowat jeszcze jednego Amiota
123.02 dla francuskiego klienta , ktéry w miedzy czasie zrezygnowat z umowy.
Amiot 123.02 zostat wyposazony w podzespoty z pierwszego samolotu, ktére
spetniaty wymagania i nadawaty sie do ponownego wykorzystania. Zmodyfikowano
| powiekszono niefortunny uktad olejowy samolotu. Zastosowano mocniejszy
wariant silnika LD Orion (moc z 750 KM zmwiskezia cia da 724 KM). _Samalatna
prosbe Polonii amerykanskiej miat nazyw;

»Marszatek Pitsudski” na czes¢ dwczesnel
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Druga Proba
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Ordery i odznaczenia
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* Krzyz Srebrny Orderu Virtuti Militari nr 8095

* Krzyz Oficerski Orderu Odrodzenia Polski (posmiertnie)

* Krzyz Walecznych (dwukrotnie)

« Ztoty Krzyz Zastugi (31 sierpnia 1928)

 Polowa Odznaka Pilota nr 29 (11 listopada 1928)

 Ztota Odznaka Honorowa Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej | stopnia




Materiaty zaczerpniete z:

https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/plain-content?id=39729
https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/plain-content?id=39730
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/58795:1/h:195/

https://pl.wikipedia.org/wiki/Kopiec J%C3%B3zefa Pi%C5%82sudskiego w_Krakowie#/media/Plik:Kopiec
Pi%C5%82sudskiego-WidokOdZachodu-POL,

Krak%C3%B3w.ipg
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/58728:1/
https://www.szukajwarchiwach.gov.pl/

Prywatnych Zzrédet Pana Filipa Idzikowskiego
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https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/plain-content?id=39730
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/58795:1/h:195/
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/58795:1/h:195/
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/58795:1/h:195/
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kopiec_J%C3%B3zefa_Pi%C5%82sudskiego_w_Krakowie#/media/Plik:KopiecPi%C5%82sudskiego-WidokOdZachodu-POL,_Krak%C3%B3w.jpg
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kopiec_J%C3%B3zefa_Pi%C5%82sudskiego_w_Krakowie#/media/Plik:KopiecPi%C5%82sudskiego-WidokOdZachodu-POL,_Krak%C3%B3w.jpg
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kopiec_J%C3%B3zefa_Pi%C5%82sudskiego_w_Krakowie#/media/Plik:KopiecPi%C5%82sudskiego-WidokOdZachodu-POL,_Krak%C3%B3w.jpg
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/58728:1/
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https://www.szukajwarchiwach.gov.pl/
https://www.szukajwarchiwach.gov.pl/
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